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Intermediate?” Diese Frage stellen interes-

S wissen wollen. Ob der
Cayenne M in eine dieser Kategorien ein-
zuordnen ist, oder ob Skywalk einen dritten
Zugang zu diesem Giitesiegelsegment ge-
funden hat? Ein ausfiihrlicher wiirde
es an das Licht bringen ...

Entlein ist der neue Fliigel jedenfalls
nicht - ganz im Gegenteil. So kommt es
al vor, dal

gut ihnen der Schirm gefillt. Der Ca-
y wieder einmal so ein Geriit,
s mit seinem recht harmonischen
Fliigelschnitt (Streckung 5,3) und dem
schnittigen Design fiir neugierige Blicke
auf den Start- und Landeplitzen so
Die Kappe besteht aus 54 Zellen, w
mit moderner Diagonalzellentech
gefiihrt sind.
Kappe durchgingig mittels Vektor-
biandern stabilisiert, auf der C-Ebene
gibt’s ebenfalls ein Vektorband - jedoch
nur jeweils zv en den nicht aufge-
hingten Zellwinden. Auffillig der (in
letzter Zeit immer ofter eingebaute)
Schmutzauswurf mit Klettverschluss am
Achterliek. In diesem Bereich des
Fliigels ist auferdem ein Segelraffsystem
fiihrt, welches beim Anbremsen die
nte im AuBenberei
Stichwortartig die iibrigen
Details: 4-Punkt-Tragegurt, Magnet
als Steuerleinenbefestigung, Gummi-
ringe in den dkeln als Leinen-
fix

ie Designiiberginge, die manchmal
etwas problematisch sein kénnen) und
liegen im Inneren der Kalotte. Leider
sind die Leinenenden etv

recht ordentlich.

a (auch

im Stabilobereich) sind vorbildlich ver-
stirkt ausgefiihrt.

Starteigenschaften

chend get
sich einfach kontrollieren. Das
verhalten ist eine der Butterseiten vom
ayenne. Die Kappe steigt (bei einem
normalen  Startimpuls), ohne
Gefahr hingen zu bleiben, harmonisch
bis zum Scheitelpunkt und will dann
et angebremst werden, um augen-
blicklich abzuheben. Selbst bei ungiinsti-
gen Windverhiltnissen kann man sich
dabei auf die Startqualititen des
rlassen. Beim Starkwindhandling
sich die positive Charakteristik fort. Es
macht einfach Spal, mit einem Schirm
/ind zu spielen, der mlich ,aufs
ort folgt”. Der einzige Wermutstropfen
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4-Ebenen Tragegurt mit geteilten A-Tragegurten

A

Cayenne-Eintritiskante: Teilweise geschlossene
Eintrittsoffnungen und ein modernes Diagonal-
rippenkonzept (Einzelzellen wechseln mit 3er-
Diagonalrippenverbund)
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fiir mich dabei: Die geteilten A-Gurte
zum Ohrenanlegen, welche das Trage-
gurtkonzept etwas uniibersichtlicher
machen. Da greift man beim Spielen in
der Schnelle schon mal nach dem #ufe-
ren statt dem inneren A-Gurt ...

Flugverhalten = _______
In der Luft fithlt man sich auf Anhieb
sehr wohl unter der Kappe, die mit mei-
nem Startgewicht eine Trimmge-
schwindigkeit von 36-37 km/h erreichte.
Die Kappe ist etwas weicher ausgelegt,
d.h. man fiihlt kein ,Brett” iiber sich,
welches lange nichts von sich horen laft
und dann in kochender Luft plétzlich
mal einen Teil abbiegt, sondern eine
feedbackgebende Kappe, die sich in
Turbulenzen bemerkbar macht und dies
mit einem ,Rascheln” der Ohren doku-
mentiert. Also ein sehr | ehrlicher”
Fliigel, der dem Piloten Auskunft tiber
die derzeitigen Flugverhiltnisse gibt.
Sehr gut fand ich das Handling: Bei mitt-
lerem Steuerdruck, welcher progressiv
ansteigend ist, geht der Schirm sehr har-
monisch und rasch in die Kurve, ohne
dabei durch ,Graben” Leistung zu ver-
nichten. Die Steuerwege sind dabei
ebenfalls im mittleren Bereich. Dem-
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Tellen: 54 54 54 54
Startgewicht (kg):  60-80 7595 90-110 105-130
Spannw. ausgel. (m):11,19 11,78 1225 1284
Spannw. proji. (m): 94 99 1029 1097
Hliche qusgel. (m?): 236 262 283 311
Fliche proj. (m?): 2115 2347 2535 2786
Streckung ausgel: 53 53 53 53
Gewicht (kg): - - - -
Leinenlinge (m): 690 725 755 790
Gitesiegel: DHV 2 2 2 2
Preis: € - - - -

skr - - - -
Viin: - (keine Angabe)
mem: -
VI'NIX, -
Kappe: Porcher Marin New Skytex 44 g/n?
Leinen: Liros Dyneema
Tubehir: Packsack, Innenpacksack,

Beinstrecker mit ExpressverschluB

entsprechend fein liBt sich der Cayenne
in jeder Art von Aufwind bewegen. Ganz
besonders effizient war er dabei fiir mich
im Kreisen in schwiichster Thermik, wo
durch die feinfiihlige Charakteristik auch
schwiichste Steigzonen gut ausgenutzt
werden konnten (hierbei auch die
Aufenbremse etwas miteinbeziechen). In
Hammerbirten steigt der Leistungs-
intermediate - wie jeder andere Schirm
auch - sowieso sehr gut. Angenehm da-
bei, dall die einmal eingenommene
Schriiglage beibehalten wird und kein
dauerndes ,Nachjustieren” notwendig ist.
Mittels Beschleuniger, welcher ange-
nehm zu bedienen ist, kann man eine
ordentliche Geschwindigkeitszunahme
erzielen. Voll beschleunigt quittiert die
Kappe Turbulenzen mit ziehharmonikaar-
tigen Bewegungen der Zellen.

Uberraschend dann fiir mich das Klapp-
verhalten des Fliigels: Nachdem bei
Trimmgeschwindigkeit durch Herunter-
zichen eines A-Gurtes ca. 60 % der
Fliigelfliche vernichtet wurden, erwarte-
te ich ohne irgendwelche Korrekturein-
griffe meinerseits doch eine etwas hefti-
gere Reaktion - immerhin befand ich
mich doch unter einem DHV 2er. Doch
der Cayenne zeigte diesbeziiglich sehr

Testbedingungen

Ich konnte den Cayenne M von
Februar bis Ende Mirz testen. Neben
einem Ausflug in den Siiden (Italien)
fanden die Fliige in meinen heimat-
lichen Fluggebieten in Oberdsterreich
statt, die vor allem Mitte Mirz schon
einige gehorige Portion Thermik zu
bieten hatten! Als Gurtzeug verwende-
te ich das Cocoon von SupAir.

noble Zuriickhaltung. Nur langsames
Wegdrehen, kein dynamisches ,sich auf
die Nase stellen”, gemichliches iiber-
schaubares Fiillverhalten, kein impulsi-
ver OffnungsstoR. Nach etwa 180 Grad
war der Schirm wieder in den normalen
Flugzustand zuriickgekehrt. Auch nach
weiteren simulierten Klappern inderte
sich dieses Bild (das einem 1-2er zur
Ehre gereichen wiirde) nicht, sodal} ich
dem Schirm hier das allerbeste Zeugnis
ausstellen muf}. Des weiteren zeigte die
Kappe auch bei sehr grobmotorischen
Steuerbefehlen keine Negativtendenz.

AbschlieBend mochte ich anmerken, daf}

ich mich mit 98 kg Startgewicht subjek-
tiv doch etwas leicht fiir die M-Grole
empfunden habe (was das Spritzigkeit
des Schirms betrifft) - einige Kilogramm
mehr diirften sich hier sehr giinstig aus-
wirken (max. Startgewicht 110 kg).
Piloten, die ein Startgewicht von unter
95 kg erreichen, sollten vielleicht auch
einen Testflug mit der S-Grofe in Erwi-
gung ziehen (max. Startgewicht 95 kg).

Abstiegshitfen
Ohren anlegen:

Mittels der geteilten A-Tragegurte sehr
einfach durchzufiithren. Sowohl unbe-
schleunigt als auch beschleunigt bleibt
die Kappe ruhig - keine unangenehmen
Offnungstendenzen. Wird die Anlege-
hilfe freigegeben, 6ffnen auch die Fliigel-
enden - etwas zdgerlich - wieder.
B-Stall:

Sowohl Einleitung als auch Ausleitung
sind recht einfach durchzufithren (bei
der Ausleitung auf ziigiges Freigeben der
B-Tragegurte achten). Die Sinkrate liegt -
wie bei anderen Geriten auch - im
Jmittelprichtigen” Bereich von 7-8 m/s.

Wegen iibermifigem Materialverschleif3
und nur miBiger Effizienz eine nicht
mehr ganz zeitgemife Abstiegshilfe.
Steilspirale:

Im Gegensatz zum B-Stall kann man
mittels der Steilspirale wirlich ,Meter”
machen. Wird die Einleitung durch
Gewichtsverlagerung unterstiitzt, befin-
det man sich sehr schnell in einer satten
Spirale. Die Schriglage und somit die
Sinkgeschwindigkeit sind iiber die
Steuerleinen sehr gut steiger- und dosier-
bar, wobei sehr hohe Sinkwerte (mit der
entsprechenden kérperlichen Belastung
durch die Zentrifugalkraft) erzielbar sind
(um die 20 m/s). Nach Freigeben der
kurveninneren Steuerleine benétigt der
Cayenne etwas Zeit, um die Spirale wie-
der selbstindig auszuleiten. Wie bei
jedem anderen Schirm auch sollte die
Ausleitung aber sowieso iiber mehrere
Umdrehungen erfolgen, um unangeneh-

me VorschieBtendenzen auszuschliefien.

,-,- h-End Intermediate” - so wird der
Cayenne von Skywalk selbst bezeichnet.
Eine treffende Beschreibung, denke ich.
Mit ,Intermediate” wird zurecht darauf
hingewiesen, dal es sich bei dem sché-
nen Fliigel um ein - fiir Piloten mit etwas
Erfahrung - leicht zu beherrschendes
Geriit mit feinem Handling handelt, auf
das auch in ruppigen Bedingungen
Verlal ist. Erfahrene Piloten und Riick-
steiger aus dem Hochleistungssegment,
die in der DHV 2er-Klasse ein Maximum
an Sicherheit suchen, werden an diesem
Geriit ihre High-End”-Freude haben. %

Testprotokaoll

MeBi Brauniger 1Q Basis 11, GPS
MeBhahe (m MSL): 800

Vmin (km/h): 2

Vrimm (km/h): 36-37

Vrx (k /) 1950
Startgewicht Testpilot (kg): 9%

Fléichenbel (kg/m?): 3,46 kg/m?

Startgewichtshereich/Startgewicht Testpilot
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